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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Vorrichtung zum Offnen und VerschiieBen einer Offnung in einer Wandung mittels einer Schiebetur 

(57) Es wird eine Vorrichtung zum Offnen und Verschliel^en 
einer Offnung (1) in einer Wandung (2) mittels einer 
Schiebetur (3), insbesondere fur Kraftfahrzeuge (4), vor- 

geschlagen. Die Schiebetur ist im Wesentlichen in einer Y i. g 

2ur Wandung parallelen Bewegungsrichtung (5) ver- 
schieblich. Eine elektrische Leitung (8) ist einerseits mit 

an der Schiebetur befindlichen ersten elektrischen Ele- j^^,^ /C^^^^^ ^ ^.^r^^^ 

menten (9) und andererseits mit an der Wandung befind- 
lichen zweiten elektrischen Elementen (10) verbunden. 
Die Leitung (8) weist mindestens die halbe Lange des ma- 
ximalen Verfahrweges der Schiebetur (3) auf und ist in ei- 
ner Fuhrungsvorrichtung angeordnet. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung beiriflt eine Vorrichtung zum 
Offnen und VerschlieBen einer Offnung in dner Wandung 
niillels einer Schiebetiir nach dem Oberbegriff von Patent- 5 
anspruch 1. 

Es sind Vonichtungen zum Offnen und VerschlieBen ei- 
ner Offnung in einer Wandung mill els einer Schiebelur, ins- 
besondere fur Krafifahrzeuge, bekannt, wobei die Schiebe- 
tiir ini Wcsentlichcn in einer zur Wandung parallelen Bewe- 10 
gungsrichtung verschieblich ist. 

Funkrionsgangige Konzepte zur Spannungsversorgung 
von in 'der Schiebetiir untergebrachien Verbrauchem iiber 
die im Inneren eines Krafifahrzeugs inslallierte Bordspan- 
nungsversorgung, welche unabhangig von dem Offnungszu- 15 
stand der Schiebetiir funktionieren, besiehen derzeil nicht. 

Es ist bekannt, zur eiekirischen Versorgung von in der 
Schicbcliir untergebrachien Verbrauchem im gcschlosscncn 
Zustand der Schiebetiir im Randbereich der Schiebetiir so- 
wie einem damit korrespondierenden Randbereich der Off- 20 
nung elektrische Komakte vorzusehen, welche beim Schlie- 
Ben der Schiebetiir mileinander in EingrifF treten. Ein solche 
Vorrichtung hat jedoch den Nachteil, daB bei geoffneter 
Schiebetiir keine Spannungsversorgung von an der Schiebe- 
tiir befesligien elektrischen Elementen gegeben ist. 25 

Zur elektrischen Spannungsversorgung von Scharniertii- 
ren bei Kraftfahrzeugen ist es bekannt, im Bereich der 
Schamiere eine von der Bordspannungsversoigung des 
Kraftfalirzeuges, welche z. B. im Motorraum unlergebrachi 
ist, zu in der Tiir liegenden elektrisclien Verbrauchem zu le- 30 
gen (solche Verbraucher konnen z. B. elektrische Fensterhe- 
ber, Vers tell antriebe fiir AuBenspiegel etc. sein). Aufgrund 
der Scharnierhalterung weisen Tiir und Wandung, unabhan- 
gig vom Offnungszustand der Tiir, immer einen gemeinsa- 
men unbev^eglichen Bereich auf, in dem eine Leitung durch- 35 
gefiihrt werden kann, ohne daB die Gefahr einer tJberdeh- 
nung Oder Verknotung der Leiiung besteht. Dieses Konzept 
ist jedoch nicht auf Schiebetiiren iibenragbar, da bei Schie- 
bettiren das gesamte Tiirblatt translatorisch bzgl. der Wan- 
dung verschoben wird und daher. anders als bei einer rein 40 
rotatorischen Bewegung des Tiirblaties, keine vom Off- 
nungszustand der Tiir unabHangigen gemeinsamen Punkte 
zwischen Wandung und TLir gegeben sind. 

Ausgehend von Schiebetiiren nach dem Stand der Tech- 
nik liegl der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, 45 
eine elektrische Verbindung zwischen an der Schiebetiir be- 
findlichen eiekirischen Elementen sowie an der Wandung 
befindlichen elektrischen Elementen zu schafifen, welche 
unabhangig vom Offnungszustand der Schiebetiir eine dau- 
emde zuverlassige Spannungsiibertragung ennoglicht, SO 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung nach Patenl- 
anspruch 1 gelost. 

Dadurch, daB eine elektrische Leitung einerseits mil an 
der Schiebetiir befindlichen ersten elektrischen Elementen 
und andererseits mil an der Wandung befindlichen zweiten 55 
eiekirischen Elementen verbunden ist, wobei die Leiiung in 
einer Fiihrungsvorrichtung angeordnet ist, wird gewahrlei- 
stet, daB unabhangig vom Offnungszustand der Schiebetur 
eine dauemde elektrische Verbindung zwischen den ersten 
und zweiten eiekirischen Elementen beslehl. Hierbei sorgt 60 
die erfindungsgeniaBe Leitung (welche vorzugsweise min- 
destens die halbe Lange des maximalen Verfahr\\'eges der 
Schiebetur aufweist) in Verbindung mit der Fiihrungsvor- 
richtung dafiir, daB keine Uberdehnung der Leitung bei ei- 
nem maximalen Abstand der eiekirischen Elcnicntc voncin- 65 
ander stattfindet und daB bei der groBtmoglichen Annahe- 
rung der elektrischen Elemenie auch kein Verkreuzen bzw. 
Verknoten der Leitung stattfindet. 
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Vorteilhafie Weiterbildungen der vorliegenden Erfindung 
werden in den abhangigen Patent anspriichen beschrieben. 

Eine vorieilhafte Ausfiihrungsform der vorliegenden Er- 
findung .sieht vor, daB die T^itung zumindesi ahschnitLs- 
weise in einer Schlcppkette gefiihn ist, wobei die Schlepp- 
kette in lediglich einer, die Bewegungsrichtung der Schiebe- 
tiir cnthaltenden, Ebene beweghch ist. Dies wird "giinstiger- 
weise durch eine Kette aus Ketlengliedem mit in Ketien- 
langsrichtung U-fonnigen Querschniti en*eicht, wobei die 
Leitung in das Innere des "U" gelegt wird und auf den 
Schenkelfiachen des "U" jeweils. Drehgelenke zur Verbin- 
dung benachbarter Keitenglieder vorgeschen sind. Dadurch, 
daB die "Bewegung sebene" die Bewegungsrichtung der 
Schiebetiir enthalt, ist ein Mitbewegen der Kette in dieser 
Richiung problemlos, die zweile die Ebene aufspannende 
Richtung sorgt dafiir, daB ein seilliches Ausweichen (in 
senkrechier oder waagerechier Richtung zum Erdboden) 
moglich isL, so daB cin Langcnausglcich "zur Scitc hin" stcls 
gewahrleistet ist. 

Eine weitere voiteilhafte Ausfiihrungsfonn sieht vor, daB 
die Leitung bzw. die Schleppkette innerhalb eines Fiihrungs- 
kastens beweglich angeordnet ist, wobei eine seitliche Um- 
wandung des Fiihrungskastens und mindeslens eine Deck- 
flache des Fiihrungskastens den Bewegungsbereich begren- 
zen. Der Fiihrungskaslen hat die Aufgabe, die Bewegungen 
der darin liegenden Leitung bzw. Schleppkette auf ein Min- 
destmaB zu begrenzen und somit ein " Verheddem" der Lei- 
tung zu verhindem und die Leitung bzw. den Umgebungsbe- 
reich der Leitung voreinander zu schiitzen. Die seitliche Be- 
grenzung findet hierbei bei einem horizontal Hegenden Fiih- 
rungskasien durch die Umwandung stall, wahrend die Lei- 
tung bzw. Schleppkette auf einer Deckflache aufliegt. Bei 
ausreichender Dicke bzw. Eigengewicht der Leitung ist le- 
diglich eine untere Deckflache noiig, gegebenenfalls ist es 
auch sinnvoll, die Leiiung zwischen zwei parallelen Deck- 
flachen zu schichten, welche zur Verhinderung des Oberein- 
anderlegens von Abschnitten der Leitung in einem Abstand 
von maximal dem l,5fachen Durchmesser der Leitung zu- 
einander angeordnet sind. Durch innerhalb des "Bewe- 
gungsbereiches" angeordnete "Inselbereiche" kann der Be- 
wegungsbereich im Fiihrungskasten geziell eingeschrankt 
und somit eine weitere Kanalisierung'der Leitung erreicht 
werden. 

Eine besonders vorteilhafie Variante der Erfindung sieht 
vor, daB der Fiihrungskasten im Inneren eines Kraftfahrzeu- 
ges im Bereich der oberen Fiihrungsschiene einer Schiebe- 
tiir angeordnet ist. Hierdurch wird es zunachst moglich, zur 
Versorgung von an der Schiebetiir befindlichen elektrischen 
Elementen die im Dachhimmel des Falirzeuges vorhandene 
Spannungsversorgung anzugreifen (dies erfordert keine auf- 
wendige Neuveriegung von Kabeln innerhalb des Fahrzeu- 
ges). AuBei'dem kann das in die obere Fiihrungsschiene des 
Kraftfalirzeuges eingreifende Fiihrungselement der Schie- 
betiir das schiebeliirseilige, bewegliche Ende der Leitung 
aufnehmen und raittels eines elektrischen Kabeis entlang 
dem Fuhrungselemeni einen eldcirischen Strom in das In- 
nere der Schiebetiir weilerleiten. 

Weitere vorteilhafie Weiterbildungen der vorliegenden 
Erfindung werden in den iibrigen abhangigen Pateniansprii- 
chen angegeben. 

Die vorliegende Erfindung wird nun anhand mehrerer Fi- 
guren erlautert, Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeuges mit ge- 
schlossener Schiebetiir, 

Fig. 2 einen Tcilschnitl aus Fig. 1 gcrnaB Al-Al bei ge- 
offneter Schiebetur, 

Fig. 3 einen Teilschnill aus Fig. 1 gemaB A2-A2 bei ge- 
offneter Schiebetur, 
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Fig. 4 eine Unieransichi eines Fuhrungskasiens mil der 
dazugehorigen Deckflache, 

Fig. 5a und 5b Glieder einer erfindungsgemaBen Schlepp- 
kelle. und 

Fig. 6 eine perspektivische AnsichI eines erfindungsge- 5 
niaBen Fuhrungskasiens mil Schubketie ini in ein Krafifahr- 
zeug eingebauien Zusland. 

Fig. 1 zeigt ein Krafifahrzeug 4 in der Seiiansicht. eine 
seit liche Offnung 1 in der Wan dung 2 des Fahrzeugs wird 
von einer Schiebetur3 bundig vcrschlossen. Die Schiebetiir 10 
3 wird niitlels in Fig. 1 nichi nalier dai'gesrellten Elementen 
in einer oberen Filhrungsschiene 19, einer unteren Fiili- 
rungsschiene 22 sowie einer inilileren Fiihrungsschiene 23 
gcfuhrt. Die Schiebetur isl mil. eineni an der Schiebetiir be- 
fi ndlichen Elekirbmolor versehen, der ein Ritzel antreibt. 15 
welches in eine Zahnstange 24 eingrcift und somit die 
Schiebetiir in Richiung 5 hin und her bewegt, Bezuglich na- 
hcrcr Einzclhciicn dcs Aniricbs wird auf die dculschc Pa- 
teniannieldung 198 53 989,4 versviesen. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt des Kraftfahrzeugs 4 aus Fig. 1 20 
geniaB Al-Al. dieser zeigt eine Ansichi bei geoffneter 
Schiebetur 3, die AuBenflachen der Wandung 2 sowie der 
Schiebetur 3 sind nicht mehr bundig zueinander angeordnet, 
die Schiebetur 3 ist in Richtung der FahrzeugauBenseile ver- 
schoben. Ein Fuhrungseleiiienl 20 der Schiebeliir 3 greifl. in 25 
die obere Fuhrungsschiene 19, welche an der Wandung be- 
festigt ist., ein. Neben der Fuhrungsschiene 19 ist am Dach- 
himniel 24 des Fahrzeugs ein Fuhrungskasten 15 ange- 
bracht. Aus dem Fuhrungskasten 15 ragt das schiebetiirsei- 
lige bewegliche Ende der Leitung 8 heraus. Dieses Ende der 30 
Leitung 8 wird durch einen in der unteren Deckflache 17 des 
Fuhrungskastens 15 befindlichen Schlitz 21 geleitet. Der 
Schlitz 21 verlauft ini Wesentiichen parallel zu der Fuh- 
rungsschiene 19 an dieser entlang. Das schiebeturseitige 
Ende der Leitung 8 wird von einem Steg 25 aufgenommen, 35 
welcher das Fuhrungselement 20 zur Fiihrung der Schiebe- 
tiir 3 in der oberen Filhrungsschiene 19 iragt. 

. Zur klaren Definition sei ausgefuhn, da8 in der vorliegen- 
den Anmeldung unter "Leitung 8" lediglich der Abschnitt 
der spannungsversorgenden Zuleitungen versianden wird, 40 
welcher sich von dem schiebtiirseitigen Endie (Steg 25) bis 
zum wandungsseitigen AnschluB 10 (siehe z. B. Fig. 4) er- 
streckt. Die sich an das schiebetiirseiiige Ende der Leitung 8 
anschlieBende Zuleitung, welche sich iiber den Steg 25 zu 
einem elektrischen Element 9 foriseizt, wird mit 8' bezeich- 45 
net. Das elektrische Element 9 kann ein elektrischer Ver- 
braucher zur Verriegelung der Schiebetiir 3 in der Wandung 
2 Oder ein Motor zum Bewegen der Schiebettir 3 beztiglich 
der Wandung 2 sein. Selbstverstandlich kann das elektrische 
Element 9 auch eine Spannungsversorgung darstellen (etwa 50 
eine an der AuBenseiie der Schiebeliir befindlichen Sleek- 
dose), welche iiber die Leitung 8 die Spannungsversorgung 
ini Inneren des Kraftfahrzeuges 4 gewahrleistet. 

Fig. 3 zeigt einen Teilschnitt des Kraftfahrzeugs 4 aus 
Fig. 1 gemaB A2-A2. hierin ist eine Ansicht bei geoffneter 55 
Schiebetur in Richiung 6 zu sehen. An das schiebeturseitige 
Ende der Leitung 8 schlieBl sich die Zuleitung 8' an. Der 
Fuhrungskasten 15 ist in der Unteransicht gezeigt. Dieser 
begrenzt den Bewegungsbereich einer Schleppketle 11, in 
welcher die Leitung 8 abschniltsweise gefuhrt ist. Das wan- 60 
dungsseitige Ende der Leitung 8 ist das elektrische Element 
.10. Dieses ist als AnschluB an die Bordspannungsversor- 
gung des Kraftfalirzeugs 4 ausgefuhn. Zur Erzeugung einer 
solchen AnschluBstelle 10 kann auf die in Serienfahrzeugen 
ublichc Stromzu fiihrung (etwa zu Bclcuchtungszwcckcn) 65 
im Dachhimmel zuriickgegritfen werden, so daB eine Ver- 
bindung der Leitung 8 zu der Bordspannungsversorgung 
bzw. einer Bordbatierie des Fahrzeugs gegeben ist. In dem 
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Falle, in dem das schicbeiurseiiige elektrische Element als 
Spannungsquelle ausgefuhrt ist (Sleckdose), kann das wan- 
dungsseitige elektrische Element 10 auch ein elektrischer 
Verbraucher (T^anipe, Kochherd etc.) sein hzw. einen An- 
schluB zu diesem herstellen. 

Fig. 3 zeigt die Unieransichi des Fuhrungskastens 15 mil 
angcbrachieni Deckel bzw. Deckflache 17. Die Schleppketle 
11 liegt iin Wesentiichen auf diesem Deckel auf, der Deckel 
17 schlieBt auBerdem den Fuhrungskasien, bis auf einen sich 
entlang der Fuhrungsschiene 19 entlanglaufcnden Schlilz 
21. ab. Das schiebetiirseiiige Ende der Leitung 8, welches 
von dem Steg 25 mitgefuhri wird und an diesein befestigl 
isl, wird synchron zu dem Fuhrungselement 20 in der Fuh- 
rungsschiene 19 entlang des Schiitzes 21 gefuhrt. Hierbei 
wanderi der Umkehrpunki 26 der Schleppketle 2 entlang der 
Bewegungsrichtung 5 innerhalb des Fuhrungskastens 15. 

Auf Einzelheiten des Fuhrungskastens 15 sowie der 
Schlcppkcttc 11 wird im Folgcndcn dctaillicri cingcgangcn. 

Fig. 4 zeigt den Fuhrungskasien aus Fig. 3 mit abgenoni- 
mener Deckflache 17. Die Leitung 8, welche abschnitts- 
weise in der Schleppketle 11 gefuhrt ist, weist eine Lange 
auf, die mindesiens die halbe Lange des iiiaximalen Verfahr- 
weges der Schiebetur aufweist. Bevor naher auf die Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 4 eingegangen wird, wird betont, daB 
die Erfindung nicht auf eine Schleppkette in einem Fuh- 
rungskasten begrenzt ist. Erfindungsgemafi ist, daB unab- 
hangig von derLage der Schiebetur 3 bezuglich der Offnung 
1 die Leitung 8 sich nicht selbst kreuzt und auch nicht in 
Langsrichtung uberdehnt wird. So ist es z. B. moglich, an- 
statt der Unimantelung der Leitung 8 mit einer Schleppkette 
eine Ummantelung mit einem anderen flexiblen Material 
vorzusehen und die derart ausgefiihrte Leitung zwischen 
zwei Deckflachen 17 eines Fuhrungskastens unterzubrin- 
gen, wobei der Abstand der Deckflachen vorzugsweise gro- 
6er als der Durchmesser der ummantelien Leitung und klei- 
ner als das l,5fache der ummantelien Leitung ist. Hiennit 
wird gewahrleistet, daB sich unlerschiedliche Abschnilte der 
Leitung 8 nicht ubereinanderlegen konnen, damit wird ein 
Verkreuzen der Leitung ausgeschlossen. In einer anderen 
Variante ist es selbstverstandlich auch moglich, eine die Lei- 
tung umgebende Schleppketle 11 ohne Fuhrungskasten 15 
2U gestalten, da bei einer Fixierung der Schleppkettenenden 
in ihrer Bewegungsebene ein Ausweichen der Schleppkette 
aus dieser Bewegungsebene, auch ohne Fuhrungskasten, 
nicht moghch isl. SchlieBlich konnte eine weitere Variante 
der Erfindung darin bestehen, daB nach dem von Heimstaub- 
saugem bekannten Prinzip mittels einer torsionsgefederten 
Trommel eine Leitung 8, je nach Offnungszustand der 
Schiebetur 3, auf- bzw. abgetrommelt wird. 

Die in Fig. 4 gezeigte Schleppketle 11 ist lediglich in ei- 
ner Ebene beweglich. Diese Ebene ist parallel zu der Deck- 
flache 17 in deren eingebauien Zusland. Diese Ebene fallt 
im Wesentiichen mil der Ebene des Dachhimmels 24 zusam- 
men (diese Ebene wird aus den Vektoren 5 und 7, siehe Fig. 
1, aufgespannl). Es ist selbstverstandlich auch moglich, als 
Bewegungsebene die von den Vektoren 5 und 6 aufge- 
spannte Ebene zu nutzen (in diesem Falle stunde z. B. ein 
Fuhrungskasten senkrechl zum Dachhimmel 24). Wichtig 
ist lediglich, daB die Ebene, welche die vSchleppkette beweg- 
lich sein soil, die Verschiebungsrichtung 5 der Schiebetur 3 
enihalt. Dies wird dadurch gewahrleistet, daB die Schlepp- 
kette 11 aus Kettengliedern 12 (siehe Fig. 5a und 5b) be- 
sl.eht, wobei die Kettenglieder durch senkrecht zur Bewe- 
gungsebene der Schleppketle angeordnete Achsen drehbar 
vcrbundcn sind. 

Die Leitung 8 bzw. die sie abschniltsweise umgebende 
Schleppkette 11 sind innerhalb des Fuhrungskastens 15 be- 
weglich angeordnet Eine seitliche Umwandung 16 des Fuh- 
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rungskasiens 15 sowie mindesiens eine Dcckflache 17 des 
FQhrungskastcns 16 begrenzen den Bevvesungsbereich der 
Schleppkette 11 bzw. der Leitung 8. Weisi die Schleppkette 
11 bzw. T^ii.ung 8 ein ausreichendes Eigengewichl auf, isi.es 
ausreichend, lediglich an der Unierseiie des Fuhrungska- 
siens 15 eine Deckflaciie 17 voncusehen, auf welcher die 
Leitung bzw. Schleppketie getragen sowic gefuhrt wird. 
Sind die Endcn der Schleppkette 11 senkrecht zu einer Dek- 
kelflache 17 andcrweiiig fixiert, so kann gegebenenfalls auf 
den Deckel 17 verzichlet werden. Aufgrand der eigcnen ki- 
nematischen Beschrankungen der Schleppkette (die Bewe- 
gung ist nur in eincr Ebene moglich), kann mit der Fixierung 
der Endpunkle erreichl werden, daB Teile der Schleppkette 
11 auch ohne Deckflache 17 nicht aus dem Fiihrungskasten 
15 herausfallen. 

Eine weilere Begrenzung des Bewegungsbereiches der 
Leitung 8 bzw. der Schleppkette 11 kann dadurch en-eichr 
werden, daB ein Bautcil in den von der Unirandung 16 vor- 
gegebenen Bewegungsbereich eingesetzt wird, welches die- 
sen Bewegungsbcrcich verkleinert bzw. beschranki. Eine 
solche Insel mit einer sie umgebenden Inselwandung 18 ist 
in der Ebene, in welcher die Leitung bzw. die Schleppkette 
innerhalb des Fuhrungskastens 15 gefuhrt ist, angebracht. 
Die Inselwandung 18 ist so hoch ausgefuhrt, daB, analog zu 
der Uinwandung 16, die Schleppkette bzw. Leitung in ihrer 
Bcwcgungsebene die Inselwandung nicht Ciberschreiten 
kann. Hierdurch kann vermieden werden, daB sich einzelne 
Abschnitte der Leitung bzw. der Schleppkette beruliren und 
verklemmen, auBerdein wird eine weitere Fiihrung in der 
Bcwcgungsebene der Leitung bzw. Schleppkette, welche 
von dem Fiihrungskasten bzw. der Schleppkette selbst vor- 
gegeben wird, bereitgeslellt. 

Die in Fig. 4 dargestellte Insel ist auf der oberen Deckfla- 
che 17a des Fuhrungskastens 15 angebracht (diese Deckfla- 
che 17a, ebenso wie die Deckflache 17 weisen einen AuBeri- 
rand auf, der mit dem Verlauf der den Fiihrungskasten 15 
umgebenden Umvvandung 16 deckungsgleich.ist). Die Insel 
isl auf der Deckflache 17a verklebt bzw. festgeschraubt. Es 
ist jedoch auch moglich, mittels durch die Insel und die 
obere Deckflache getriebener Schrauben den gesamten Fiih- 
rungskasten 15 am Dachhimiiiel 24 anzubringen. 

Die Leitung 8 ist auBerdem im Bereich ihres wandungs- 
seiligen Endes (elektrisches Element 10) zwischen Umwan- 
dung 16 und Inselwandung festgeklemml bzw., sich an diese 
anlegend, an den Fiihrungskasten 15 geklebt oder ver- 
schraubl. 

Die Umwandung 16 bzw, die Inselwandung 18 konnen im 
Querschniti rechteck- oder U-formig sein. Es empfiehlt sich 
besonders, die Insel im mittleren Bereich des Fiihrungska- 
sten 15 anzubringen und "U"-foniiig auszufiihren, wobei die 
Basisflache des "U" in Richtung der Knickslelle 26 der Lei- 
tung 8 bzw, Schleppkette 11 weisl. 

Fig. 5a zeigl zwei Kettenglieder einer erfindungsgemaBen 
Schubkette 11, Diese weisen in Schnittrichtung B-B einen 
U-fonnigen Querschnitt- auf. Die Schenkeiflachen des "U" 
sind gesiuft. Hierbei haben die Abschnitte 12a einen weite- 
ren Absiand voneinander als die Abschnitte 12b. Die Ab- 
schnitte 12a sind mit Bohrungen versehen. Die Abschnitte 
12b weisen an ihren AuBenseiten dazu korrespondierende 
Bolzen auf. Die im Wesentlichen U-formigen Kettenglieder 
weisen auBerdem, zuinindest teilweise, Stege 14 auf, welche 
im Bereich der Oflenseite des "U" die Schenkeiflachen der 
Kettenglieder miteinander verbinden. Dies dient der Fixie- 
rung der Leitung 8 (Schuiz vor Herausgleiien aus dem Ket- 
icnglicd) sowic dem Schutz der Leitung 8 vor mcchanischcr 
Beanspruchung durch Reibung. 

Fig. 5b zeigt einen Querschnitt einer durch Zusammenfii- 
gung der in Fig, 5a gezeigten Kettenglieder entstandenen 



Schleppkette enilang B-B. AuBerdem isi eine Leitung 8 in 
die Schleppkette 11 eingefuhrtj^Die auf den Flachen 12b be- 
findlichen Bolzen greifen hierbei in die korrespondieren 
Bohrungen der Seiienflachen 12a ein . und bilden damit 
5 Drehgelenke zwischen jeweils benachbarlen Keitenglic- 
dern. Ini Einbauzusland der Schleppketie 11 sind die auf den 
Flachen 12b befindlichen Bolzen mil ihrer Langsrichtung in 
Richtung 6 (siehe Fig. 1) oiientiert, so daB sich fiir die 
Schubkette eine freie Beweglichkeii in der aus den Vekioren 

10 5 und 7 aufgespannien Ebene ergibL 

Fig, 6 zeigt zur besseren Verarischaulichung eine in per- 
spektivischer Weise gezeichnete Darstellung cincs teilweise 
geschnitlenen Fiihrungskastens 15 mit einer darin enthalte- 
nen Leitung 8, welche von einer Schubkette 11 abschnitts- 

15 weise umgeben ist. Das schiebetiirseiiige Ende der Leitung 
8 wird durch den Schlitz 21 gefiihrt und von dem Steg 25, an 
wclchem es befesdgt ist, bei Bewegung der Schiebetur eni- 
lang des Schlitzcs 21 bcwcgt. 

20 Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Offnen und VerschlieBen einer 
Offnung (1) in einer Wandung (2) mittels einer Schie- 
betiir (3), insbesondere fiir Kraftfahrzeuge (4), wobei 

25 die Schiebeliir (3) iiii Wesentlichen in. einer zur Wan- 

dung (2) parallelen Bewegungsrichlung (5) verschieb- 
lich ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine elektrische 
Leitung (8) einerseits mit an der Schiebetiir befindli- 
chen ersten elektrischen Elementen (9) und anderer- 

30 seits mit an der Wandung befindlichen zweiten elektri- 
schen Elementen (10) verbunden isl, wobei die Leitung 
in einer Fuhrungsvorrichtung angeordnet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitung (8) bzw. die Fiihrungsvor- 

35 richtung derart ausgefuhrt sind, daB unabhangig von 
der Lage der Schiebetiir (3) beziiglich der Offnung (1) 
die Leitung (8) sich nicht selbst kreuzt und auch nicht 
in Langsrichtung iiberdehnt wird. 

3. Vorrichtung nach einem der vorgehenden Ansprii- 
40 che, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitung (8) zu- 

mindest abschnittsweise in einer Schleppkette (11) ge- 
fiihrt ist, wobei die Schleppkette (11) in lediglich einer, 
die Bewegungsrichlung (5) der Schiebetur enthalten- 
den, Ebene (5 + 7; 5 + 6) beweglich isl. 

45 4. Vorrichtung nach Anspriich 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schleppkette (11) aus Ketlengliedern 
(12) bestehl, wobei die Kettenglieder durch senkrecht 
zur Ebene (5 + 7; 5 + 6) angeordneie Achsen (13) dreh- 
bar verbunden sind. 

50 5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die Kettenglieder (12) zur Aufnahme der 
Leitung (8) in Kettenlangsrichtung einen U-formigen 
Querschnitt aufweisen, wobei auf den Schenkeiflachen 
des "U" der Kettenglieder jeweils Drehgelenke (13) zur 

55 Verbindung des Ketiengliedes mit benachbarlen Ket- 
lengliedern vorgesehen sind, 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der Offenseite des "U" ein 
Steg (14) zur Vermeidung des Herausgleitens der Lei- 

60 tung (8) aus dem Keltenglied (12) heraus vorgesehen 
ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2 und/oder Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Leitung (8) bzw. die ' 
Schleppkette (11) innerhalb eines Fiihrungskastens 

65- (15) beweglich angeordnet ist, wobei cine scitlichc 
Umwandung (16) des Fuhrungskastens (15) und min- 
destens eine Deckflache (17, 17a) des Fuhrungskastens 
(15) den Bewegungsbereich begrenzen. 
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8. Voirichiung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnel, da 13 die seitlichc Uni wan dung (16) von zwei 
zucinander parallelen Deckflachen (17, 17a) einge- 
schlossen ist. 

9. VorrichiLing nach Anspiuch 1. dadurch gekenn- 5 
zcichnet, daB innerhalb des Fiihrungskaslens (15) sich 
eine Inselwandung (18) zur Begrenzung des Bewc- 
gungsbereiches und zur KanaHsicrung der Lei lung (S) 
bzw. der Schleppkerie (11) befindei. 

10. Vorrichlung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Leitung (8) wandungsseil.ig zwischen 
Uniwandung (16) und Inselwandung (18), sich an diese 
anlcgend, fixiert isL 

11. Vorrichlung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnei, daI3 die Umwandung (16) und die Inselwan- 15 
dung (18) im QuerschniU rechieck- oder U-fonnig 
sind. " . ■ 

12. Vorrichlung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungskasien (15) im Inneren eines 
Kraftfahrzeugs (4) ini Bereich der oberen Fuhrungs- 20 
schiene (19) der Wandung (2) angeordnel isl. 

13. Vorrichlung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die Leitung (8) zumindesi abschnitls- 
weise an einem in die obere Fiihrungsschiene (19) des 
Kraftfahrzeugs eingreifenden Fiihrungseleiiient (20) 25 
der Schiebetur (3) entlang angeordnel isl. 

14. Vorrichlung nach Anspruch 7 und Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnei, daB die Deckflache (17) einen 
enliang der Fiihrungsschiene (19) angeordneten Schlilz 
(21) zur Durchfuhrung eines beweglichen Endes der 30 
Leitung (8) aufweisl. 

15. Vorrichlung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die an der Schie- 
betur befindlichen ersten elektrischen Elemente (9) ein 
Motor zum Antrieb der Schiebetur (3) oder einer Ver- 35 
riegelungseinheii isl und die an der Wandung befindli- 
chen zweilen elektrischen Elemente (10) ein im Dach- 
himmel eines Kraftfahrzeugs befindlicher AnschluB an 
eine Bordspannungsversorgung oder eine Weilerfiih- 
rung der Leitung zu einer Bordbatlerie isL 40 
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